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Introducción

• Recorridos cortos de los vehículos pero con
grandes cantidades de envíos diarios en
múltiples paradas, restricciones vehiculares por
el tamaño de vías y de acceso (Rushton,
Croucher, & Baker, 2011 pp 400).

• Algunos de los procesos: Manejo de ordenes de
los clientes, Asignación de pedidos a los
vehículos, Consolidación de productos, Diseño
de rutas (Domínguez, 2013).
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Estructura multicapa de microsimulación multiagente

Gómez-Marín et al (2018)
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Estructura conceptual de microsimulación multiagente  para la DUM
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Conclusiones

• Se presenta una estructura de microsimulación multiagente que integra estas dos metodologías de
modelado y permite la representación y el análisis las condiciones dinámicas de la distribución
urbana de mercancías y su posterior simulación para apoyar el proceso de toma de decisiones
operativas con respecto a las reacciones necesarias en la administración de las vehículos teniendo
en cuenta la variabilidad inherente en el contexto de la distribución urbana de mercancías.

• LA división por niveles permite integrar los beneficios de la microsimulación con la potencialidad del
modelado multiagente mediante el uso de los comportamientos emergentes del sistema desde un
enfoque botom-up para apoyar las operaciones de trasnporte en tiempo real en una estrategia de
distribución de multiples niveles.

• Como trabajo futuro se propone la implementación de esta estructura tanto en instancias teóricas
como de la vida real para probar la ventaja de la integración de dichas técnicas programando los
algoritmos en lenguajes de programación abierto y comparando diversos escenarios de solución y
evaluar las capacidades de aprendizaje del modelo.
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