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MICROSIMULACION

Aparece en la década de los 50’s como un intrumento para evaluar politicas
publicas en economia y ciencias sociales. [1]

Estudio del comportamiento de
unidades micro

Complejidad del Sistema

Analisis antes de Poblacion
Entender Estructura politica

Desagrega los comportamientos y el Respuesta comportamental

las reacciones Interaccion espacio-temporal [3]

Politicas en varios escenarios
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MODELING FREIGHT TRANSPORT

M
I
C
R
Modelos basados en los productos: transforma 0
el flujo de productos en flujos de envios y Los .
flujos de envios en viajes de vehiculos
I
M
Modelos basados en el tour: Se enfocan en la U
ejecucion de rutas complejas dentro de una
localizacion geografica. L
......... » Commodities A
—>  Vehicle trip c

Flujos de productos Vs Viajes de los vehiculos [6]
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MICROSIMULACION EN LOGISTICA URBANA

: Generacion de la Ruta :

* Analiza soluciones factibles a los problemas I
inherentes a la DUM, y encuentra la mejor. :F’fopésito IgeF'a\lfah"CU'Oyde:

 Los modelos de microsimulacion en la DUM l
tienen la ventaja de representar en detalle a [ Inicio de la Ruta |
los actores clave en el proceso de toma de ) 1 ’
decisiones. [ Propésito de la proxima | __

L parada )

* Los modelos de microsimulacion en la DUM l Crecimionta
tienen como objetivo representar el (Localizacion de la Proxima | iterativo de la
comportamiento de las empresas como - PaTda / uta
tomadores de decisiones, y como las - <
decisiones de logistica que toman pueden | DuraciondelaParada |
afectar directamente el costo de |Ia
produccion.[4]-[6] Fuente: [7]
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MICROSIMULACION EN LOGISTICA URBANA

Microsimulacion de Modelos de demanda
de viaje Cantidad publicaciones

Modelos de microsimulacion para ’
estacionamiento de camiones

(o]

Microsimulacion de impactos ambientales

Modelos de microsimulacion de plataformas
logisticas

N W b

Modelos de microsimulacion y SIG

[EEN

Integracion del transporte de pasajeros y
mercancias mediante microsimulacion

o

UNIVERSIDAD

NACIONAL

DE COLOMBIA




"ARADIGMAS DE MODELADO EN
MICROSIMULATION

® Microsimulation ® Discrete event
Agent-based System Dynamics

Microsimulation
J

Discret event- System
based Agent-based Dynamics




CONCLUSIONES

El uso de la microsimulacion en la DUM es una forma muy interesante de tomar
decisiones de acuerdo con diferentes escenarios y medidas politicas en las
ciudades.

* Podria ser utilizada como una herramienta de prevision para el desempeno de los
Stakeholders, una herramienta de optimizacion para los procesos internos en la
DUM como, por ejemplo, el enrutamiento, la programacion de la flota.

Una de las desventajas generales de |la microsimulacion es la cantidad de datos
necesarios para llevar a cabo los procesos.

Temas desafiantes: alto tiempo de simulacion, parametrizacion adecuada, gran
cantidad de datos necesarios.
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INVESTIGACIONES FUTURAS

* El uso de la inferencia difusa en la microsimulacion para mejorar la
estocasticidad de los procesos a ser simulados

* La microsimualcion puede ser usada con analisis de Big Data para
sobrepasar la desventaja de la falta de informacion y mejorar asi sus
resultados

* Modelar de manera integrada el transporte de pasajeros con el
transporte de carga en la logistica urbana para mejorar la evaluacion
de sus impactos conjuntos.
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