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Propuesta de control ambiental

Reduccion en consumo de combustible
y emisiones

v

Emisiones Gestion eficiente del flujo vehicular
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Propuesta GreenMOSTRO

Metodologia:

MOSTRO * Seleccidn de trafico compuesto
(121, [3]) (Autos-Buses)
* Reconocimiento de patrones de

Green- conduccion
MOSTRO * Seleccion del modelo para el calculo
de los factores de emision (HBEFA [1])
Modificacion del modelo HBEFA
* Validacion del modelo de emision
GreenMOSTRO respecto HBEFA
modificado
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Factores de emision

Ciclos de conduccién: Modelo HBEFA de SUMO [1]:
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Estrategia GreenMOSTRO

Funcion objetivo:
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Caso de estudio
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Interseccion Aislada

Experimento 1: [veh/h]

Link Ola Autos = 240
Link O2a Buses =400

Experimento 2: [veh/h]

Link Ola
Autos: [350 220 300]
Buses: [350 220 300]

Link O2a
Autos: [280 500 310]
Buses: [240 110 290]

ESTRATEGIAS

GreenMOSTRO

MOSTRO



Implementacion

MATLAB
SIMULINK

Traci4Matlab

SUMO
(Simulation of Urban Mobility)

1. Red de trafico

2. Mediciones del flujo vehicular

3. Solucion del LP:

T,,t4,S optimos

4. Aplicacion del plan

semaforico calculado

Figura 1. Diagrama de flujo — Sistema MOSTRO
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Simulacion en SUMO




Tiempo de verde [s]

Resultados de simulacion

Experimento 1: Demanda constante
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Resultados de simulacion

Experimento 1: Demanda constante
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Tiempo de verde [s]

Resultados de simulacion

Experimento 2: Demanda variable
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Veh

Resultados de simulacion

Experimento 2: Demanda variable
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Resultados de simulacion

Porcentajes de mejora: Estrategia GreenMostro respecto a MOSTRO

EXPERIMENTO 1 EXPERIMENTO 2
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Conclusiones

* El desempeiio de la estrategia GreenMOSTRO fue demostrada y
comparada por medio de porcentajes de mejora para cada uno de
los contaminantes ingresando una flota vehicular mixta.

* Se logro identificar claramente la diferencia entre ambos
objetivos de control y como esto determino el desempefio de
GreenMOSTRO frente a las emisiones.

 De acuerdo a los resultados obtenidos, es posible evidenciar,
gue aunque muchas de las estrategias planteadas en Ia
literatura se enfocan en mejorar la movilidad vial, estas a
su vez no pueden asegurar una reduccion considerable en las
emisiones generadas por fuentes moviles. Resultados que se
obtuvieron al comparar las estrategias de control MOSTRO vy
GreenMOSTRO



Trabajo futuro
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Fig. Corredor caso de estudio (Vista Google Maps)



Trabajo futuro
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Estrategia de control MOSTRO

Maximizar la disponibilidad
de la red mediante la
minimizacién del sobrante
de la capacidad de la red
con el fin de llevar la red a
un equilibrio, de tal forma
que no se presenten
acumulaciones y teniendo
en cuenta un grupo de
restricciones que
representan  condiciones
fisicas de la red y objetivos
de control.

MOSTRO

(Multi Objective System for Traffic Optimization)
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Estrategia de control MOSTRO

Funcion objetivo y variables a optimizar:

Td,--

Sujeto a:

NS
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Tdyni—q

Y Ty, (k) =T.,
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_ It CF < ﬂ(k) < Tc;:
(Isatl-

Ty

min

(:_: :rlb‘i (k) S TCF
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maxT

L; xNj.
fJ-‘j,iTRi(k‘) <_: M

(I)u'é tui (k) E @

Ty, (k) + Td; (k) < Tep

Se minimizan las variables Slack, las cuales
representan la capacidad sobrante de la red
haciendo uso de factores de ponderacion.

= Modelo acumulacion dinamico de cada links
= Tiempo de ciclo

= Limites de los tiempos de verde

= Limites del tiempo de offset

= (Capacidad maxima de los links



