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1. INTRODUCCION

El acelerado crecimiento de
Medellin durante el ultimo siglo,
pasando de 270 mil habitantes
en 1945 a cerca de 2,3 millones
en 2011, ha impedido |Ia
suficiente eneracion de
espacios publicos. Aunque el
gobierno local ha tenido algunos
avances, todavia, las inversiones
privilegian la infraestructura
vehicular.

1945

270.534 habitante|

Expansion urbana Medellin 1945- 1963 — 1981 - 2011



1. INTRODUCCION

Motivacion para ir al centro
* Compras
* Servicios
* Trabajo
e Estudio
* QOcio

N

éPor qué usan el vehiculo
privado en Medellin?

e Comodidad

e Status social

* Trabajo

* Seguridad



1. INTRODUCCION

“Centro de Medellin: Recuperado de: https.//www.minuto30.com/asi-esta-la-
movilidad-en-medellin-al-mediodia-de-este-jueves-23-de-febrero/344614/”

“Centro de Medellin: Recuperado de: https.//www.minuto30.com/asi-esta-
la-movilidad-en-medellin-al-mediodia-de-este-jueves-23-de-
febrero/344614/”



1. INTRODUCCION

“Paseo Junin: Recuperado de: https://www.google.com.co/maps/@6.2510761,- ., ) ) - ,
75.5658191,2a,75y,10.96h,96.64t/data=13m6!1e1!13m4!1syTIDzTnVOPCyTCmhh Fotografia Carrera Junin con Pichincha 2013
MIMdg!2e0!7i13312!8i6656”
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ESPACIO PUBLICO

1. INTRODUCCION

2 )

¢ |[nversion Desde el 2005 se
e Gestion han llevando a

e Carencia de una cabo |mport:antes
cultura transformaciones

ciudadana que grban'SItIZaS, I
se apropie del estacandose las

territorio politicas de
peatonalizacion.

e Quedod
sometido a las
funciones de
circulacion que
privilegian a
vehiculos, asi
como la
pavimentacion
y el
endurecimiento
de las dreas de
antejardin,
fomentando
detrimento
patrimonial y
ambiental

e Esla
materializacion
espacial de las
relaciones
sociales, siendo el
principal indice de
la calidad de vida
de las
comunidades
urbanas.

r

PROBLEMAS ESPACIO PUBLICO
ACCIONES DE CIUDAD

CENTRO DE LA CIUDAD



2. ANTECEDENTES

La ciudad brasilefia de Curitiba, como modelo de urbe del futuro, desarrollé su primer centro
peatonal en 1972, antes del comienzo de |la Red de Transporte Integrado ITN e implementd las

It

Largo da Ordem 360 por Simon Tylor. Fotos: Divulgacion.

siguientes medidas:

Promovid la vivienda residencial
en el centro.

Estacionamientos limitados y
acceso al transporte publico
para los residentes del sector.
Contornear el centro tradicional
por un anillo central de transito
lento.

La red vial fue jerarquizada,
garantizando el espacio
necesario al transporte masivo.
Politica de creacion de areas
verdes.



2. ANTECEDENTES
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2. ANTECEDENTES

Experiencias de Alemania, Suecia,
Estados Unidos y el Reino Unido sobre
el efecto de peatonalizacion,
muestran un efecto econdmico
positivo donde se aumentan las
ventas al por menor, entre 20% - 40%,
cuando ésta fue combinada con
buenos  disefios y  suficientes
estacionamientos.

lllustration of pedestrians crossing road, Ginza Tokyo



2. ANTECEDENTES

“Carrera Carabobo: Recuperado de:
http://ciudadarteycultura.blogspot.com/2010/05/voyerismo-social.html”

En Medellin las politicas publicas de los
ultimos gobiernos locales han enfocado sus
esfuerzos en la recuperacion del espacio
publico y la generacion de una movilidad
sostenible.

La peatonalizacidn es dedicar toda la calzada
de una via para el uso preferencial de los
peatones, y la semipeatonalizacion ampliar
andenes y reducir la calzada vehicular para el
paso restringido de vehiculos.

Peatonalizar y semipeatonalizar |la Carrera
Carabobo, Junin, Bolivar y la calle Boyaca,
significé un paso para dotar al Centro de un
eje que articulara dinamicas claves para la
ciudad, dado que el 25% de los viajes en
Medellin se reaolizan a pie (2012).



Se basa en las siguientes cuatro acciones :
1. Consulta de fuentes secundarias

2. Busqueda de informacion primaria

3. Observacion directa en campo

4.Planteamiento de soluciones de
peatonalizacidon y semipeatonalizacion

3. METODOLOGIA



4. APLICACION

Se establece un anillo vehicular entre la calle San
Juan (calle 44), la avenida Oriental (carrera 56 y calle
48) y la Avenida del Ferrocarril (carrera 57). Area
aprox. 2 km2.

Se genera un anillo peatonal que enmarca el
perimetro del centro historico dentro del circuito de
trafico vehicular.

Implementacion de horarios exclusivos de carga y
descarga de mercancia.
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5. RESULTADOS

“Distincion de tramos de peatonalizacion y semipeatonalizacion”

TRAMO

PEATONALIZACION

SEMIPEATONALIZACION

Calle 56 (Zea)
entre Carrera 49 y Carrera 56

Carrera 49 - Carrera 54

Carrera 54 - Carrera 56

Carrera 56 (Avenida de Greiff)
entre Calle 56 y Calle 57

Calle 56 - Calle 57

Carrera 56C
entre Calle 56 y Calle 50

Calle 56 - Calle 50

Calle 50 (Colombia)
entre Carrera 56C y Carrera 55

Carrera 56C - Carrera 55

Carrera 55 (Tenerife)
entre Calle 50 y Calle 46

Calle 50 - Calle 46

Calle 46 (Maturin)
entre Carrera 55y Carrera 49

Carrera 55 - Carrera 49
(mejora mobiliaria)

Carrera 49 (Junin)
entre Calle 47 y Calle 54

Calle 47 - Calle 54
(mejora mobiliaria)

Calle 54 (Caracas)
entre Carrera 49 y Carrera 50

Carrera 49 - Carrera 50

Carrera 50 (Palace)
entre Calle 54 y Calle 52A

Calle 54 - Calle 52

Calle 52A
Entre Carrera 50 y Carrera 51

Carrera 50 - Carrera 51

Carrera 51 (Bolivar)
Entre Calle 52A y Calle 44

Calle 52A — Calle 50

Calle 50 — Calle 44

Carrera 49 (Junin)
entre Calle 56 y Calle 54

Calle 56 — Calle 54




5. RESULTADOS

Tipo Peatonalizacion | Semipeatonalizacion
Km vias POT 2014 8.6 5.6
Km Proyectados 1.9 1.8
Km Totales 10.5 7.4




5. CONCLUSIONES

Se desarrolla un planteamiento integral e interdisciplinar, el cual debe ser concebido desde un
enfoque ambiental, cultural, social y de movilidad, debido a las dinamicas propias que se viven en el
Centro de Medellin.

Desde el aspecto ambiental, se pretende desarrollar una medida para mejorar la calidad del aire,
producto de las altas emisiones de gases y la falta de vegetacion.

Para que el proyecto sea exitoso se debe garantizar |la seguridad y el mismo espacio publico.

Se recomienda realizar un ejercicio de microsimulacién que permita medir el comportamiento de los
diferentes modos y la operacion del transporte publico.

Se debe analizar el impacto que estas restricciones de espacio van a tener en los usuarios de vehiculos
privados que deberan optar por cambios modales y en los parqueaderos ubicados al interior del anillo
vehicular.

El corredor debe unir puntos de interés para que el flujo peatonal constante garantice el resurgimiento
de la zona. Entendiendo al centro de Medellin como un lugar de oportunidad en el que se consolida
una ciudad competitiva y sostenible econdmica y ambientalmente.
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